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1.) Veranlassung

Am Brickenbauwerk Nr. 04, Storbriicke Rotensande auf dem Gebiet der Gemeinde Fitz-
bek wurde im Juli 2016 eine Brickenhauptprifung gemaf DIN 1076 von der Ingenieur-
biro Mohn GmbH durchgefihrt.

Im Zuge der Brickenhauptprifung wurde festgestellt, dass sich das Bauwerk in einem re-
lativ schlechten baulichen Gesamtzustand befindet. Dies spiegelt sich auch in der Zu-
standsnote des Bauwerkes wider.

Die Zustandsnote fir das Bauwerk wurde vom Erfassungsprogramm (SIB-Bauwerke) mit
2,9 ermittelt und bedeutet gerade noch einen ausreichenden Bauwerkszustand. Die
Briicke hat umfangreiche Betonschaden am Uberbau und den Widerlagern. Die Stahltra-
ger des Uberbaus sind groRflachig verrostet mit Blattrostbildung.

Gemal statischer Ermittlung der Resttragfahigkeit, aufgestellt von der Ingenieurbiiro Mohn
GmbH am 10.08.2004, ist eine Resttragfahigkeit des Bauwerkes fur Fahrzeuge mit einer
tatsachlichen Masse von 2,0 t vorhanden.

Aufgrund des Bauwerkszustandes und der eingeschrankten Tragféahigkeit wurde die Inge-
nieurbiro Mohn GmbH von der Gemeinde Fitzbek mit der Erstellung einer konzeptionellen
Vorplanung beauftragt, die Losungsmadglichkeiten zur Ertlichtigung des Bauwerkes aufzei-

gen soll.

Geschéftsfiuhrer: Bankverbindungen BIC IBAN

Dipl.-Ing. Rainer Mohn e Dipl.-Ing. Andreas Mohn Volksbank-Raiffeisenbank GENODEFINTO DE25 2146 3603 0003 3212 23
Handelsregister: Amtsgericht Kiel « HRB 2747 Commerzbank Kiel DRESDEFF210 DE88 2108 0050 0151 7995 00
USt-IdNr. DE 134 888 797
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2.) Konstruktionen / Bearbeitungsumfang

Aufgrund des ausgepragten Schadigungsgrades des vorhandenen Uberbaus ist eine
Grundinstandsetzung als nicht wirtschaftlich anzusehen.

Eine Erh6hung der derzeit reduzierten Tragfahigkeit (2 t) im Zuge einer Grundinstandset-
zung des Bauwerkes auf die urspringliche Briickenklasse 6 ist nur mit einem hohen tech-
nischen und finanziellen Aufwand zu erreichen. Der finanzielle Aufwand fir eine derartige
Instandsetzung wére so hoch, dass ein Brickenneubau in diesem Fall immer die wirt-
schaftlichere Losung darstellt. Aus diesem Grund wurde auf eine genauere Betrachtung
der Grundinstandsetzung als eigenstandige Variante im Rahmen dieses Konzeptes ver-
zichtet.

Im vorliegenden Konzept werden somit die folgenden Varianten hinsichtlich der Konstruk-
tion und der zu erwartenden Kosten untersucht:

Variante 1:

Herstellung einer neuen Uberbauplatte aus Stahlbeton auf den vorh. Unterbauten
Variante 2:

Herstellung einer neuen Uberbauplatte aus Stahlbeton mit neuer Griindung
Variante 3:

Herstellung einer Halbfertigteilbriicke auf Stahlpfahlgrindung

Variante 4:

Herstellung eines Ersatzbauwerkes als Spundwandbauwerk

Die vorgenannten Varianten werden kurz beschrieben und die Baukosten einschlief3lich
der Baunebenkosten sowie die zu erwartende Nutzungsdauer angegeben. Zudem werden
Vor- und Nachteile tabellarisch erfasst. Flr die Varianten wird eine bauwerksbezogene
Skizze erstellt.

Eine abschlieRende Wertung der Varianten erfolgt in dieser Unterlage nicht, da diese im
Wesentlichen von spateren bauherrenseitigen Vorgaben (finanzielle Mittel, erf. Tragfahig-
keit, etc.) abhéangig ist.

Die Unterlage dient zunachst einmal als Untersuchung und Vorstellung machbarer Erttich-

tigungsmafinahmen als Vorstufe zu einer ggf. nachgelagerten Vorentwurfsplanung.
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3.) Beschreibung des Bauwerkes
Uberbau:

Bei dem Bauwerk handelt es sich um eine Dreifeld-Briicke tiber den Wasserlauf der Stor

in der Gemeinde Fitzbek.

Die Haupttragelemente des Uberbaus bilden sechs Stahltrager, die in Langsrichtung des
Bauwerkes gespannt sind. Zwischen den Stahltragern sind Gewolbe ausgebildet. Die Un-
tersicht des Bauwerkes stellt sich als Betonansichtsflache dar. An einigen Stellen sind im
Zuge der Gewolbe Ziegelsteine zu erkennen, an anderen Stellen wiederum Zuschlagskor-
ner des Betons. Es ist somit momentan nicht einwandfrei zu bestimmen, ob die Gewdlbe
aus Mauerwerk oder aus Beton hergestellt wurden.

Im Querschnitt sieht der Uberbau entsprechend folgender Skizze aus:

Bestands-Querschnitt

4.40

95 3.00 45
Kappe Nord T Fahrbahn TKQPPG
Sid

~
o

Rohrgelénder mit
Drahtgitter-Elementen

O

vorh. Belag und Kappen N
7aus Ziegelmauerwerk

/

/

1.12

85 \ 85 \ 85 \ 85 ‘ 85 ‘
Unterbauten

Die Unterbauten des Bauwerkes wurden aus gemauerten Widerlagern bzw. gemauerten
Pfeilern hergestellt. An den Widerlagern sind beidseitige gemauerte Fliigelwénde vorhan-
den. Die Dicke der Pfeiler betragt 80 cm. Die Dicke der Widerlager war aufgrund der FlU-
gelwande nicht zu bestimmen. Die Lange der Pfeiler in Bauwerksquerrichtung betragt
5,85 m.



INGENIEURBURO MOHN GmbH
L\l Beratende Ingenieure

4. Blatt zur Konzeptionellen Vorplanung - Bw 04 Storbriicke Rotensande 16-030

Belag / Ausriistung

Sowohl der Fahrbahnbelag auf dem Bauwerk als auch die beidseitigen ,Kappen® sind aus
Ziegelmauerwerk hergestellt. Das Bauwerk weist eine Gesamtlange von 11,90 m auf. Die
Fahrbahnbreite betragt 3,0 m. Die Breite der Kappen betragt 1,0 m auf der Nordseite und
0,45 m auf der Sudseite.

Es ist zu vermuten, dass unterhalb des Belages aus Ziegelmauerwerk keine Abdichtung
fur das Haupttragwerk des Bauwerkes vorhanden ist, die eine Durchfeuchtung des Bau-
werkes verhindert.

Auf beiden Seiten des Bauwerkes sind feuerverzinkte Rohrgeléander aus Stahl mit Verklei-
dung aus Drahtgitterelementen eingebaut.

Im Einzelnen weist das Bauwerk folgende Eckdaten auf:
Baujahr: 1904

Brickenklasse: - urspringlich Briickenklasse 6 gemaf DIN 1072
(Nachweis des Uberbaus aus dem Jahr 1959)

- Reduzierung der Tragfahigkeit fir Fahrzeuge mit einer
tatsachlichen Masse von 2,0 t aufgrund des Bauwerkszu-
standes aus dem Jahr 2004

Statisches System: Gewdlbetragwerk mit integrierten Stahltragern als
Haupttragelemente
Ausfuhrung als Dreifeld-Bauwerk

Randtrager Nord: | 160
Ubrige Stahltrager: |1 200
Achsabstand der Stahltrager: 0,85 m

Uberbaudicke Nordseite: 23,0 cm
Sudseite: 36,0 cm
Stichmaf des Gewdlbes: 18,0 cm

direkte Lagerung der Stahltrager auf den Unter-
bauten (ohne Lager)

Unterbauten: Widerlager und Mittelpfeiler aus Ziegelsteinmauerwerk
Beidseitige Flugel aus Ziegelmauerwerk an den
Widerlagen
Abmessungen der Pfeiler: L/ D =5,85m /0,80 m

Stutzweite: StW=399m+399m+4,04m=12,02m

Lichte Weite: LW=3,18m+ 3,18 m+ 3,23 m

Breite zw. den Gelandern B=rd. 4,00 m
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4) Kurzbeschreibung der Varianten

Variante 1; )
Herstellung einer neuen Uberbauplatte aus Stahlbeton auf den vorh. Unterbauten

Bei dieser Variante werden die Unterbauten in tragender Funktion weiterverwendet. Der
vorhandene Uberbau bleibt erhalten und dient wahrend der Bauausfiihrung als ,verlorene
Schalung® fur die neue Uberbauplatte.

Das vorhandene Gelander und der Belag bzw. die Kappen aus Ziegelsteinen werden von
dem vorh. Uberbau ausgebaut und entsorgt. Die freigelegte Oberflache wird egalisiert und
eine Abdichtungsebene aus einer Bitumenschweil3bahn hergestellt.

Auf dieser Ebene wird die neue Uberbauplatte aus Stahlbeton (D= 30 - 35 cm) hergestelit.
Die neue Platte wird mit einem Dachprofil versehen. An den Seite werden wie bei Kappen

ublich Gesimsbalken angeordnet, die den vorhandenen Uberbau vollstandig einfassen.

Es wird aus Kostengriinden keine Abdichtung und kein Asphaltaufbau auf dem Uberbau
hergestellt. Die erforderliche Dauerhaftigkeit wird durch die Betonqualitdt mit entsprechen-
den Expositionsklassen (Betonguite) sowie durch die Wahl einer geeigneten Betondeckung
der Bewehrungsstahle gewéhrleistet. Damit entspricht die gewahlte Ausfuihrungsart ohne
Uberbauabdichtung nicht dem Standard der StraRenbauverwaltung in Bezug auf die Dau-
erhaftigkeit. Da jedoch bei der Lage dieser Gemeindewegbriicke mit geringem oder gar
keinem Einsatz von Taumitteln zu rechnen ist, durfte auch fur diese Losung die theoreti-
sche Nutzungsdauer von Uberbauten in Hohe von ca. 70 Jahren bei ordnungsgemaler
Herstellung und entsprechenden Unterhaltungsarbeiten erreicht werden.

Maf3gebend fiir die Festlegung der Restnutzungsdauer bei der Variante 1 sind ohnehin die

bestehenden Unterbauten mit geschatzten 25 bis 30 Jahren.

Als Absturzsicherung werden beidseitige Fullstabgelander mit Seil mit einer Hoéhe von
1,05 m vorgesehen, die auf einer Aufkantung aus Stahlbeton (B= 35 cm, H= 25 cm) einge-
baut werden. Diese Aufkantung stellt gleichzeitig das gemafd RPS 2009 erforderliche
Schrammbord da, dass im Zusammenwirken mit dem Gelander ein Abkommen von Fahr-
zeugen verhindern soll. Aufgrund der einbahnigen StrafRenfiihrung Uber das Bauwerk ist
die Einrichtung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h im Bauwerksbereich eine

sinnvolle Erganzung zu der vorgesehenen Fahrzeugrickhaltekonstruktion.
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Infolge der Aufkantung an den Uberbauseiten sind ggf. Entwasserungseinrichtungen (z.B.
Ablaufe oder seitliche Rohrdurchfiihrungen) erforderlich. Alternativ kann die Entwasserung
zu den Bauwerksenden erfolgen, sofern ein ausreichendes Langsgefélle bertcksichtigt
wird.

Die neue Uberbauplatte wird als Dreifeldplatte konzipiert und wird tiber die vorhandene
Uberbauplatte auf den bestehenden Unterbauten abgesetzt. Die Konstruktion wird fiir eine
Belastung entsprechend der ,alten” Briickenklasse 6 gemaf DIN 1072 (Fahrzeuge mit ei-
nem Gesamtgewicht bis 6 t) ausgelegt. Dies entspricht der urspringlichen Tragfahigkeit
des Bauwerkes gemal} vorliegender statischer Einstufung aus dem Jahr 1959.

Eine weitere Erhohung der Tragfahigkeit ist wegen fehlender Kenntnis zur Griindung des

Bauwerkes nicht moéglich.

Querschnitt Variante 1

. 5.10 L
1 il
& 35 2.20 P 2.20 ; 35
1 1 4| 1 1
Fillstabgelénder neue Uberbauplatte
i mit Seil C 30/37 LP 0
2 RiZ Gel 4 XC4, XD3, XF4, XA1, XM2, WA e
Abdichtung aus BitumeschweilRbahn
ggf. Entwésserungselnrichtungen
(z.B. Abldufe) erforderlich
- i 2 = = - -
° 2,3% 2,3% 9
9 AF S e S 3 j
? o
& / -
AT s .l
35 %O “ 1200 Rl
Gesimsbalken als 435 ,
seitlicher Abschluss 85 * A J(
vorh. Uberbau \vorh. Belag aus Ziegelmauerwerk
Stahllangstrager wird ausgebaut

Gewdlbe aus Beton oder
Im Rahmen der BaumalRnahme werden die erforderlichen Instandsetzungsarbeiten an den
Unterbauten sowie an der Untersicht des vorh. Uberbaus mit ausgefiihrt.
Durch den Einbau der Abdichtung und der neuen Uberbauplatte ist der vorh. Uberbau zu-

kinftig gut gegen Witterungseinfliisse geschitzt.
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Geschéatzte Baukosten fir das Bauwerk gemal Anlage:

(einschlie3lich Baunebenkosten)
135.000,00 EUR (inkl. 19% Mehrwertsteuer)

Geschétzte Restnutzungsdauer:

malf3gebend = Unterbauten = 25 - 30 Jahre

Vorteile Nachteile
+ geringe Baukosten - eingeschrankte Tragfahigkeit (6 t)
+ relativ kurze Bauzeit - eingeschrankte Restnutzungsdauer
+ kein Traggeruist fur die Uberbau- - zukunftige Unterhaltung der ,alten”
Herstellung erforderlich Bausubstanz erforderlich

Variante 2:
Herstellung einer neuen Uberbauplatte aus Stahlbeton mit neuer Griindung

Bei dieser Variante werden die Unterbauten nicht weiterverwendet. Zur Erzielung der an-
gestrebten Tragfahigkeit entsprechend der ,alten” Briickenklasse 30 gemaf} DIN 1072
(Fahrzeuge mit einem Gesamtgewicht bis 30 t) ist eine neue Grindung erforderlich.

Die Widerlager des Bauwerkes werden als rechteckige Balken aus Stahlbeton mit den Ab-
messungen B x H =100 cm x 100 cm hergestellt. Die Lange des Balkens entspricht der
Breite des Uberbaus von 5,10 m. Der Ubergang zum Uberbau erfolgt (iber ein Betonge-
lenk. Die Griindung erfolgt tber zwei lotrechte Stahlrohrpfahle je Widerlager. Zuséatzlich
sind auf einer Widerlagerseite zwei Schragpfahle zur Aufnahme der horizontalen Brems-
lasten erforderlich.

Die Lotpfahle werden als Stahlrohrpfahle @ 406,4 x 10 mm mit einer geschatzten Lange
von rd. 8,00 m, die Schragpfahle als HE-B 300 mit einer geschatzten Lange von rd. 12 m

und einer Neigung von 1:1 hergestellt.
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Der Anschluss der Pfahle an den Widerlagerbalken erfolgt iber angeschweil3te Beweh-
rungsstéabe.

Der vorhandene Uberbau bleibt erhalten und dient wahrend der Bauausfiihrung als ,verlo-
rene Schalung® fir die neue Uberbauplatte.

Das vorhandene Gelander und der Belag bzw. die Kappen aus Ziegelsteinen werden von
dem vorh. Uberbau ausgebaut und entsorgt.

Auf die freigelegte Oberflache wird eine Trennschicht aus Styropor 0.a. gelegt, um die
Lastweiterleitung aus dem neuen Uberbau zu minimieren.

Auf dieser Ebene wird die neue Uberbauplatte aus Stahlbeton (D= 70 - 75 cm) hergestellt.
Die neue Platte wird mit einem Dachprofil versehen. An den Seite werden wie bei Kappen
ublich Gesimsbalken angeordnet, die den vorhandenen Uberbau vollstandig einfassen.
Das Betonieren des neuen Uberbaus muss mindestens in zwei Arbeitsschritten erfolgen,
da der vorh. Uberbau rechnerisch nicht in der Lage ist, das gesamte Betongewicht der

neuen Platte zu tragen.

Querschnitt Variante 2

/
35
/'/ /||/ 85 4" 85 — 7 i
/Gesimsbalken als \vorh. Uberbau

seitlicher Abschluss Stahllangstrager
Gewdlbe aus Beton oder

Mauerwerk

. 5.10 L

1 i

y 35 2.20 " 2.20 , 35 ,

( 1 1 1 1

Fllstabgelander neue Uberbauplatte
@ mit Seil C 30/37 LP o)
‘C_z RiZ Gel 4 XC4, XD3, XF4, XA1, XM2, WA ‘C_i
Zwischenlage aus Styropor-Platten
ggf. Entwésserungselnrichtungen
(z.B. Abldufe) erforderlich
x oy o =x
9 2,3% 2,3%, 9
AF \F
w0 E " 2 u'\’ UL 5 E i
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™ / ¢ / i AF = Arbeitsfuge
1 | ] L ) 9/1 X 7 e & Betonieren des Uberbaus
. 35 1160 ] T\ ~1200 = in min. 2 Abschnitten.
\" \
L\ 8 ., 8 \, 85

L
l

\\_‘vorh. Belag aus Ziegelmauerwerk
wird ausgebaut
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Wie bei der Variante 1 wird auf den Einbau einer Abdichtung und eines Asphaltbelages
verzichtet.

Die Absturzsicherung, bestehend aus Fullstabgelander und Stahlbetonaufkantung, mit ei-
ner Gesamthdhe von 1,30 m Uber Fahrbahnoberkante entspricht der Ausfihrung der Vari-
ante 1.

Im Rahmen der BaumalRnahme werden die erforderlichen Instandsetzungsarbeiten an den
Unterbauten sowie an der Untersicht des vorh. Uberbaus mit ausgefiihrt.

Durch den Einbau der neuen Uberbauplatte ist der vorh. Uberbau zukiinftig gut gegen Wit-

terungseinfliisse geschutzt.

Geschéatzte Baukosten flr das Bauwerk gemald Anlage:

(einschlieB3lich Baunebenkosten)
250.000,00 EUR (inkl. 19% Mehrwertsteuer)

Geschétzte Restnutzungsdauer:

maRgebend = Uberbau = 70 Jahre

Vorteile Nachteile

- Erhéhung der Strafl3e durch hohe
Uberbaudicke

- weitreichende Anrampung der Stral3en-
anschlisse erforderlich

+ kein Traggerust fur die Uberbau- - ungewollte, hohe Belastung des
herstellung erforderlich Bestandsbauwerkes durch Eigengewicht

- zukunftige Unterhaltung der ,alten”
Bausubstanz erforderlich

+ relativ geringe Baukosten

+ relativ kurze Bauzeit

+ relativ hohe Tragfahigkeit (30 t)
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Variante 3:
Herstellung einer Halbfertigteilbriicke auf Stahlpfahlgriindung

Bei dieser Variante wird das Bestandsbauwerk vollstandig abgebrochen. Zur Erzielung ei-
ner Tragfahigkeit entsprechend dem Lastmodell 1 der DIN EN 1991, Teil 2 (Fahrzeuge mit
einem Gesamtgewicht bis 60 t) ist eine neue vollstandiges Ersatzbauwerk erforderlich.
Der anstehende Baugrund ist vermutlich nicht zum direkten Abtragen der auftretenden
Lasten geeignet. Daher ist fiir das Brickenbauwerk eine Tiefgrindung mit Stahlpfahlen
vorgesehen. Je Widerlagerseite sind zwei Lotpfahle vorgesehen. Zur Aufnahme der hori-
zontalen Bremslasten werden auf einer Seite zusatzlich zwei Schragpféhle eingebracht. In

Bauwerksmitte ist zusatzlich eine Pfahlreihe mit Quertrager vorgesehen.

Die Lotpfahle werden als Stahlrohrpfahle @ 406,4 x 10 mm mit einer geschatzten Lange
von rd. 8,00 m, die Schragpfahle als HE-B 300 mit einer geschétzten Lange von rd. 12 m
und einer Neigung von 1:1 hergestellt.

Als Quertrager wird auf den Lotpfahlen ein Stahlprofil befestigt. Auf diesem werden spater
die Fertigteilplatten des Uberbaus aufgelagert und befestigt.

Die Briicke wird als Zweifeldbauwerk hergestellt. Zunachst werden vier Fertigteilelemente
je Feld beidseitig aufgelegt.

Die beiden aul3eren Halbfertigteile besitzen zu den jeweiligen Bauwerksaul3enseiten eine
ca. 85 cm hohe und 35 cm breite Aufkantung gemalf Zeichnung. Die beiden innen liegen-
den Halbfertigteile haben jeweils mittig eine Aufkantung von h/b = 21/30 cm. Die gesamte
Konstruktionshéhe betragt 60 cm. Der Raum zwischen den Aufkantungen der Fertigteile
wird entsprechend bewehrt und mit Ortbeton erganzt.

Der neue Uberbau wird mit einer Gesamtbreite von 5,00 m in Anlehnung an die Breite des
Bestandsbauwerkes hergestellt. Die Fahrbahnbreite betragt dann 4,30 m zwischen den
Aufkantungen.

Der Anschluss der Uberbauplatte und den Stahlbauauflagern erfolgt mittels Kopfbolzen-
dibelanschluss. Hierfur werden Aussparungen in den Fertigteilen vorgesehen, die an-
schlie3end Uber die Ortbetonerganzung verschlossen werden.

Die Absturzsicherung, bestehend aus Fullstabgelander und Stahlbetonaufkantung, mit ei-
ner Gesamthdhe von 1,30 m tber Fahrbahnoberkante entspricht sinngeman der Ausfth-

rung der Variante 1.



INGENIEURBURO MOHN GmbH
Ll Beratende Ingenieure

11. Blatt zur Konzeptionellen Vorplanung - Bw 04 Stérbriicke Rotensande 16-030

Querschnitt Variante 3

i} 5.00
l 35 , 2.15 3 2.15 , 35 ‘
1 1 1 1 1
___Fillstabgelander
mit Seil By
RIZ Gel 4
0 Ortbetonerganzung
& C 30/37 LP 8
XC4, XD3, XF4, T
XA1, XM2, WA
o ; ggf. Entvlvésserungselnrlchtungen
a Besanstick 2.0% (z.B. Abléufe) erforderlich . e
g I N
wn
o - w0
[*e}
' o
E 3 B= I N d Dl S
< Auflagerjoch HEM 400 &hﬁejgn-
A : i Fertigteile
Verbundanker : —— } =
Nelson @ 22 i 2,0%
in Vergusstasche| 75 I 3.50 75 |
Lotpfahl Lotpfahl
@ 406,4 x 10 mm 2 406,4 x 10 mm
Geschéatzte Baukosten flr das Bauwerk gemafld Anlage:
(einschlieB3lich Baunebenkosten)
310.000,00 EUR (inkl. 19% Mehrwertsteuer)
Geschatzte Restnutzungsdauer:
maRgebend = Uberbau und Unterbauten = 70 Jahre
Vorteile Nachteile
+ relativ kurze Bauzeit - relativ hohe Baukosten

+ hohe (uneingeschrankte) Tragfahigkeit

+ hohe Nutzungsdauer

+ kein Traggerust fur die Uberbau-
Herstellung erforderlich

3

+ keine zuklnftige Unterhaltung der ,alten’
Bausubstanz erforderlich
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Variante 4:
Herstellung eines Ersatzbauwerkes als Spundwandbauwerk

Bei dieser Variante wird das Bestandsbauwerk vollstandig abgebrochen. Zur Erzielung ei-
ner Tragfahigkeit entsprechend dem Lastmodell 1 der DIN EN 1991, Teil 2 (Fahrzeuge mit
einem Gesamtgewicht bis 60 t) ist eine neue vollstandiges Ersatzbauwerk erforderlich.

Die Unterbauten des neuen Bauwerkes bestehen aus einer Spundwandgriindung mit ei-
nem Stahlbetonholm als obere Abdeckung.

In der Kostenschéatzung wurde bei dem freiliegenden Teil der Spundwand ein Korrosions-
schutz als Bedarfsposition beriicksichtigt und ausgewiesen. GemalR tberschlagiger Be-
rechnung wurde eine Spundwandlange von bis zu rd. 12 m angesetzt. Im Bereich der Fli-
gelwénde werden die Spundwénde, wegen der geringeren Belastung, entsprechend kir-
zer gestaffelt eingebaut. Die Widerlager werden als Kastenwiderlager mit parallelen Flu-
gelwénden ausgebildet, wobei die Fligelwande, falls erforderlich, gegeneinander veran-
kert werden kdnnen.

Das Bauwerk wird entsprechend dem Bestandsbauwerk mit einer lichten Weite von

rd. 11,25 m, bzw. mit einer Stitzweite von rd. 12,50 m als Einfeldbauwerk hergestellt.

Zur Herstellung der Spundwandgrindung sind weder Baugrubenverbau noch Wasserhal-
tung erforderlich. Zudem entféllt der Einbau einer Kolksicherung.

Der neue Stahlbetontberbau wird als Platte mit einer Dicke von 80 cm ausgebildet. Zur
Vermeidung eines Traggeristes wird exemplarisch bei dieser Variante der Uberbau z.T.
aus Fertigteilen hergestellt. Die Ausbildung der Fertigteile erfolgt mit Aufkantungen gemaf
Querschnittsskizze. Im Bauzustand werden die Fertigteile Gber eine Trennlage auf den Wi-
derlagern abgesetzt, so dass zuséatzliche Hilfsstiitzen nicht erforderlich sind. An den Uber-
bauenden werden Ortbetonendquertrager betoniert, die monolithisch als biegesteife Rah-

menecke an die Widerlagerbalken angeschlossen werden.

Die folgende Querschnittsdarstellung sieht die Herstellung von Aul3enkappen als Ausfiih-
rungsvariante vor, die im Zusammenwirken mit dem Gelander die Absturzsicherung so-

wohl fur Fahrzeug- als auch Personenverkehr darstellen.
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13. Blatt zur Konzeptionellen Vorplanung - Bw 04 Stérbriicke Rotensande 16-030
Querschnitt Variante 4
5.50 .
25, 50 2,00 L 2,00 , 50 .25, ]
1 Z Bl &1 1
TP b
Fillstabgeléander
9 mit Seil Ortbetonergénzung
= RiZ Gel 4 C 30/37 LP | Ausflihrungsvariante mit 3
XC4, XD3, XF4, AuBenkappen =
XA1, XM2, WA
2,0% T
EEERNT 3
w
[ce) o]
[ve]
Stahlbeton-
Fertigteile
Widerlagerholm b=
S it O S
T r ! Fom T ———— s

Stahlspundwand

Geschétzte Baukosten fur das Bauwerk:

ermittelt auf der Grundlage einer Entwurfsplanung eines Referenzobjektes:
Baukosten: 12,50 m x 5,00 m x 7.500 €/m? = rd. 470.000,00 € (inkl. 19% MwsSt.)
rd. 25% x 470.000 € =rd. 115.000,00 €

Gesamtkosten: rd. 585.000,00 € (inkl. 19% MwsSt.)

Baunebenkosten:

Geschétzte Restnutzungsdauer:

maRgebend = Uberbau und Unterbauten = 70 Jahre

Vorteile Nachteile

+ hohe (uneingeschrankte) Tragfahigkeit - sehr hohe Baukosten

+ hohe Nutzungsdauer - relativ lange Bauzeit

+ keine Stutzbauwerke im Wasserlauf (Einfeld-

bauwerk) - Verringerung der lichten Héhe

+ keine zukunftige Unterhaltung der ,alten®
Bausubstanz erforderlich




Langsschnitt Variante 1

M. 1:50

Fullstabgelander

RiZ Gel 4

1,05

seitliche Aufkantung

Endschwinge
RiZ Gel 19

1.12

I23I/I/

1160 44
| 85 85

[od)
($)}

vorh. Uberbau
Stahllangstrager
Gewolbe aus Beton oder
Mauerwerk
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T T T T 1 " - eroauenden aus
N ‘Q | : | : | : ‘?ns‘cr‘ﬂ?‘s?r} : Unterkante seitlicher vorh. Uberbau: Stahllangstrager : : : : : 1 [neue Uberbauplatte : : : : i ‘Uberbau Beton |
} ‘\HHHH‘:‘: I Gesimsbalken Gewolbe aus Beton T 1 C30/37LP ||||:2‘9\‘“H“““HHH‘ }
| > vorh. Fliigel ! oder Mauerwerk T  XC4, XD3, XF4, XA1, XM2, WA Fr—r i = ‘v‘drh ‘FIUg‘e‘I‘ - : e (; |
| | | | . | |
| ) aus Mauerwerk : 1 Abdichtung aus LT aus MauerwerkI;7Vc,‘<\°° |
| @Qs‘c — ‘ : ———| Bitumeschweilbahn e e S 00 }
| b"/) : vorh. Widerlager aus i e e ‘ ‘/‘,/(oﬂ‘(" |
\ 9 : Mauerwerk vorh. Pfeiler aus Mauerwerk i - [ e |
- | | | | | | [ [ [
} | Griindung unbekannt Grundung unbekannt Em—— Eeemmt : | : - }
| | | | | | [ [
S l e S .
L, 80 | 3,23 , 80 |
1 1 1 1
Querschnitt Variante 1
M. 1:25
5.10 L
i
) . 2.20 " 2.20 L 35
Bestands-Querschnitt 1 1 (—
M. 1:25 T T
4.40 Fillstabgelander neue Uberbauplatte
95 . 3.00 © mit Seil C 30/37 LP .
Kappe Nord ‘ Fahrbahn 2 RiZ Gel 4 XC4, XD3, XF4, XA1, XM2, WA S
Abdichtung aus Bitumeschweil3bahn
— 10 " : 0 f. Entw inricht
Rohrgelander mit (2B, Ablaufe) erforderlch £
Drahtgitter-Elementen NN Nl é;ﬂ; ~
?\ 0 2,3% 0 /T
N vorh. Belag und Kappen s o F o 10 o AF
aus Ziegelmauerwerk 0 o e S O ot~ o
& M
| 160 * | 200 — L
i 3
g //// ///////'A Gesimsbalken als | ”
4/ /// / seitlicher Abschluss ¥ 85 ¥ 85 ¥ 85 F 85 85 F

vorh. Belag aus Ziegelmauerwerk
wird ausgebaut

Abdeckung aus Stahlbeton auf
den vorh. Flugeloberseiten

NS S T —— e ——

STORBRUCKE ROTHENSANDE

Bauwerksertuchtigung / Ersatzbauwerk

AUFTRAGGEBER:

Gemeinde Fitzbek
uber
Amt Kellinghusen

Technisches Bauamt Telefon: 04826 / 3063
Kieler Stral3e 49 Telefax: 04826 / 3015
25551 Hohenlockstedt

www.amt-kellinghusen.de

=

Auftr.-Nr.: 16-030

INGENIEURBURO MOHN GmbH

Beratende Ingenieure

Bahnhofstralle 16 Telefon: 04340/4018-0
24109 Melsdorf Telefax: 043 40/40 18 - 22
www.ing-mohn.de e-mail service@ing-mohn.de

Melsdorf, den 23.06.2017

BAUTEIL: Varia_nte 1 - Bauwerksertijchtigung
Neuer Uberbau auf vorhandener Grindung , Tragfahigkeit: 6 t

GEZEICHNET:  Classen MASZSTAB: BLATT NR.:

BEARBEITET: /4&1“ &:45/ 1:50,1:25 1
<




Langsschnitt Variante 2

M. 1:50 FQIIstabgeIénder Endschwinge
- [Riz Geld RiZ Gel 19
3
erforderliche Anrampung - Abdeckung aus Stahlbeton auf erforderliche Anrampung
gzsciehTuggr?Ben- 0 :: seifliche Aufkantung den vorh. Fliigeloberseiten ggscé?]?uggﬁﬁen-
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vorh. Flugel
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\ g Mauerwerk £O“ = ——— Unterkante seitlicher F=——— \vorh. Uberbau: Stahllangstrager 1 T |neue Uberbauplatte —— -< /ﬁ:ﬁ‘ oo T ‘--1 Faas : ‘ : -
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| e e T e = | oder Mauerwerk ——— XC4,XD3,XF4,XA1,XM2,WA:':':‘!%:\.\‘,056(\ |
| o 100 e S=E=s | Zwischenlage aus e A e 0 ® |
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} X : : : : i | e '\\//Ioarlr:.em:rirlageraus 1 \vorh. Pfeiler aus Mauerwerk  —— —— : 1 }
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o N SE=S= SE=S= AT\ | STORBRUCKE ROTHENSANDE
| L, 80 3,18 L 80 3,18 L, 80 3,23 , 80 o, |
] ! 1 1 1 1 14,79 1 1 1 1 !
U b2 Lotpne | ._
| | @406,4x 10 mm . |2 Lotpfahle
i i @ 406,4 x 10 mm
| |
! !
! !
! !
! !
| |
Querschnitt Variante 2
M. 1:25
) 5.10 )
7 7
: , 35 2.20 y 2.20 , 35
Bestands-Querschnitt — 1 (—
M. 1:25 + N y :
140 T " ._ i Bauwerksertuchtigung / Ersatzbauwerk
: Fullstabgelander neue Uberbauplatte
95 , 3.00 . 45 o mit Seil C 30/37 LP 10 AUFTRAGGEBER:
Kappe Nord ‘ Fahrbahn Kappe 2 RiZ Gel 4 XC4, XD3, XF4, XA1, XM2, WA 2 Gemeinde Fitzbek
Sud Zwischenlage aus Styropor-Platten uber
+—m0 Rohrgelander mit On | ggf. Entwésserungseinrichtungen | Amt Kellinghusen
W R BT H (z.B. Ablaufe) erforderlich - .
Drahtgitter-Elementen J n N R R R Technisches Bauamt  Telefon: 04826 / 3063
© ?\mv 9 39, 2.3% o /T T Kieler StraRe 49 Telefax: 04826 / 3015
~ N <00 — N 25551 Hohenlockstedt
: n vorh. Belag und Kappen ul P/\/F A/*/F www.amt-kellinghusen.de
aus Ziegelmauerwerk o < ” ” 1o ; ” o ” -
o AF AF AF (= yi= 2 PLANUNG:
|| R = I T—— e - "W INGENIEURBURO MOHN GmbH
N s 7 ) ~ Z ' > ' ' _ . H
<\ / //// //// , agl AF = Arbeitsfuge Beratende Ingenieure
N— QJ/////////J/ ///////i /I /| ? %"03 R , 0 M Betonieren des Uberbaus Bahnhofstrale 16 Telefon: 04340/4018-0
1160 4 & = & 1 J ~ 1 160 - 1 200 = o . J_L 24109 Melsdorf Telefax: 0 43 40 / 40 18 - 22
35 35§ -% In-min. 2 Abschnitten. Auftr.-Nr.: 16-030 www.ing-mohn.de e-mail service@ing-mohn.de
! 85 | 85 ! 85 ! 85 ! 85 ! . 85 . 85 , 85 , 85 . 85 *H Melsdorf, den 23.06.2017
Gesimsbalken als Merbau vorh. Belaa aus Ziegelmauerwerk saute:  Variante 2 - Bauwerksertuchtigung
seitlicher Abschluss Stahllangstrager - J J Neuer Uberbau auf separater Griindung , Tragfahigkeit: 30 t
Gewdlbe aus Beton oder wird ausgebaut
Mauerwerk GEZEICHNET:  Classen MASZSTAB: BLATT NR::
searBemeT: Ay &:45/ 1:50,1:25 2
| J




Langsschnitt Variante 3
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Querschnitt Variante 3
M. 1:25
| 5.00 .
L 35 2.15 y 2.15 L, 35 |
i 1 1 1 i
N Fullstabgelander
_ T [ mit Seil =
Bestands-Querschnitt RiZ Gel 4
M. 1:25 o Ortbetonerganzung o
= C 30/37 LP 8 o .
4.40 XC4, XD3, XF4, ~ BauwerksertUChtlgung / Ersathauwerk
95 , 3.00 . 45 e XA1, XM2, WA
Kappe Nord ‘ Fahrbahn K@ppe g gdf. Ent\/\_/_ésserungsein.richtungen - AUFTRAGGEBER:
B. Ablaufe) erforderlich i : : :
_h Sud N & Besenstrich 2,0% (2.5 Ablaute) erforderle o Gemeinde Fitzbek
T Rohrgelander mit N > N uber
Drahtgitter-Elementen 0 o Amt Kellinghusen
3 Technisches Bauamt  Telefon: 04826 / 3063
o~ i i Kieler Strale 49 Telefax: 04826 / 3015
— ® vorh. Belag und Kappen i S . 8 25551 Hohenlockstedt
aus Ziegelmauerwerk j — — = — —— - www.amt-kellinghusen.de
< Auflagerjoch HEM 400 Stahlbeton- PLANUNG
| Fertigteile :
N | :
ol Verbundanker: ~ —— — N
L/ .
B2 77223 2o : % - |V‘ g I O MORN GmbH
K //4' /éi w ™ in Vergusstasche| 75 3.50 25 eratende Ingenieure
-—F —F 7 . Bahnhofstrafl3e 16 Telefon: 043 40/4018-0
! | 24109 Melsdorf Telefax: 0 43 40 / 40 18 - 22
‘ 85 ‘ 85 ‘ 85 ‘ 85 ‘ 85 ! | Auftr.-Nr.: 16-030  www.ing-mohn.de e-mail service@ing-mohn.de
' ' ! ' ' ' ! | Melsdorf, den 23.06.2017
| Lotpfahl | Lotpfahl :
: @ 406,4 x 10 mm | @ 406,4 x 10 mm saute: Variante 3 - Ersatzbauwerk
| : Halbfertigteilbriicke auf Stahlpfahlen, Tragfahigkeit: LM 1 (60 t)
e ML GEZEICHNET:  Classen MASZSTAB: BLATTNR.:
searBemeT: Aloues &:,(5, 1:50,1:25 3
7




Langsschnitt Variante 4 R
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Querschnitt Variante 4
M. 1:25
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Stahlspundwand satew. Variante 4 - Ersatzbauwerk
Spundwandbauwerk, Tragfahigkeit: LM 1 (60 t)
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